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Endantrieb per Rollenkette. Heute allgemein akzeptierter Standard, die allermeisten aktuellen
Motorrider vetrauen darauf. Wo kommen die Teile her und wie entstehen sie?
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Vom Rohling zum
Endprodukt. Computer-
gesteuerte Frismaschinen
machen aus einer
- schlichten Stahischeibe
ein fertiges Ritzel




Flammenzungen

als dufleres Indiz fiir
den Hirtungs-
prozefl. Details sind
nicht zu erfahren,
auf neugierige Fragen
erhélt man lediglich
ein freundliches,
aslatisches Lichein.
Auch eine Antwort.
Kein Geheimnis,
sondern heutiger
Konstruktions- und
Produktionsalitag:
rechnerunterstiitzie
Arbeit. Links erhaiten
acht iibereinander
gestapeite Ritzel ihre
Zihne eingefrist

itzel, Kettenblatt? Viele Motorrad-

fahrer achten auf diese Bauteile oft

erst, wenn der Mechaniker ihres
Vetrauens sie nach dem Werkstattbesuch
zwecks Inspektion darauf aufmerksam
macht, dafl massiver Verschleift diese
Bauteile austauschreif gemacht hat. Sige-
zahnihnliche Ausformung der neu sym-
metrisch gefertigten Zihne spricht eine
deutliche Sprache: weg damit! Ist ja auch
keine ganz einfache Aufgabe, die die diese
Antriebsart bewiltigen mufl.

Bis zu 175 PS zerren an Kette und
Zihnen, dazu kommt das stindige Aus-
gesetztsein den Witterungseinfliissen. Sand
wirkt wie Schmirgelpapier, Regenwasser
wischt den schmierenden Fettfilm ruck-
zuck ab, und wenn Metall auf Metall
lauft, verschleifit das Ganze schnell. Hohe
Anforderungen also ans Material, ver-
standlicherweise fordert der Motorrad-
fahrer auflerdem perfekte Funktion und
hohe Laufleistung bei moglichst geringem
nétigen Pflegeaufwand. Wie l6sen die Her-
steller dieses Dilemma? B>
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Taiwan: Fleif3,

Maschinen-Alltag.

Kettenblitter fiir Kleinmotorrdder
werden vorgestanzt (oben). Optische
Kontrolle eines Ritzels (Mitte).
Hypergenaue, computergesteuerte
Werkzeugmaschinen garantieren
hohe Seriengiite (unten)
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Flexibilitat und Ehrgeiz

Wir schauten uns dazu beim taiwane-
sischen Hersteller JT Sprockets um. Die
1982 gegriindete Firma produziert in
Bangkok mit rund 800 Mitarbeitern tiber
zwolf Millionen Ritzel und Kerttenrider
jihrlich, von denen der grofite Teil in
Stidostasien selbst abgesetzt wird. Nach
Deutschland werden die Produkte vom
Zubehor-Grossisten  Difi  (Oldenburger
Strafle 65, 26316 Varel) importiert und
sind im Zweirad-Fachhandel zu erhalten.

Design und Konstruktion erfolgen
selbstverstindlich am Computer, die Daten
werden dann an CNC-gesteuerte Fris-
maschinen weitergeleitet. Runde, flache
Rohlinge aus C45-Stahl, einzeln von einer
langen Stange abgeschnitten, erhalten im
ersten Schritt die Grobform inklusive dem
Loch in der Mitte. Wihrend die Ritzel
danach gleich die dufferen Zihne und die
Innenverzahnung verpaflt kriegen, miissen
bei den Kettenradern je nach Vorgabe erst
noch die Aussparungen fiir den ,Stern®
gefrist werden.

Die beim Frisen
entstandenen Grate
werden sorgfiltig entschirft, bevor die
Teile zur wichtigsten Station kommen.
Das abschlielende Hirten ist nimlich eine
Kunst fiir sich, sollen doch die Ketten-
rider und Ritzel eine verschleififeste Ober-
fliche erhalten. Gleichzeitig darf das Gefii-
ge aber nicht zu hart, weil bruchempfind-

lich werden. Fiir optimale Haltbarkeit ist
ein guter Kompromif} zwischen Zihigkeit
des Metalls und maximaler Hirte nong,
Wie dies genau erreicht wird, ist natiirlich
Betriebsgeheimnis. Soviel ist klar, kontrol-
lierte Wirmebehandlung spielt die Haupt-
rolle. Zum Schlufl wird jedes einzelne Teil
bei der Endabnahme genau gepriift.

Neben den preiswerteren Massenpro-
dukten aus Stahl gibt’s fiir diverse Sport-
maschinen auch Kettenrider aus Leicht-
metall. Trotz der imposanten Grofle des
Betriebs werden sogar Kleinserien fiir
Rennteams hergestellt, ein Indiz fiir die
Flexibilitit und den Enthusiasmus der
Taiwanesen. Den Ansporn fiir den Fleif§
und die Akribie, mit der sie zu Werke
gehen, holen sie sich aus dem Bewuftsein,
stindig gegen die scheinbar tibermachtigen
Produzenten aus Japan anzukimpfen.

Der Ehrgeiz, besser sein zu wollen
sowie moderne Herstellungsmethoden und
Maschinen sorgen fiir eine gleichbleibend
hohe Qualitit der Produkte.

Eigentlich konnte sich JT Sprockets
darauf beschrinken, den heimischen Markt
zu versorgen, der Massentransport mittels
Millionen von Mopeds und Kleinmotor-
ridern mit Kettenantrieb sorgen fiir gute
Geschifte. Aber erst die Herausforde-
rung, sich den Wettbewerbern aus Japan
zu stellen, scheint richtig zu befliigeln.
Taiwanesische Mentalitit... 0



